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徐汇区防腐热喷涂

生成日期: 2025-10-24

热喷涂技术在工程机械中的应用：热喷涂技术作为表面工程重要的技术手段，可以在机械关键零件表面制
备耐磨、耐腐蚀涂层，延长金属材料的使用寿命。此外，热喷涂技术在修复磨损、磨蚀零件尺寸，实现关键零
件的再制造方面也发挥着重要作用。因此，在现有材料体系基础上，利用热喷涂技术延长机械工程材料的服役
寿命有着重大的经济效益和社会效益。我国排灌泵站中，由于叶片出现气蚀、磨损现象，导致水泵性能下降，
能耗增加。采用氧-乙炔火焰喷焊高硬度的镍、铬、钨、钴金属合金粉末材料，在水泵叶片表面制备防护涂层。
喷焊处理后，叶片的抗气蚀寿命普遍提高了10～15倍，效率提高了2%～3%。混料机碳化钨喷涂，茜萌喷涂为您
提供优良耐磨防腐涂层。徐汇区防腐热喷涂

冷轧棍子的热喷涂强化，冷轧薄板表面不允许有任何的麻点、划伤、氧化物压入、辊痕等缺点，其生产线
上的辊子需要进行喷涂处理，热喷涂应用技术研究显得至关重要，已经是钢厂竞争力的一部分。热喷涂涂层不
但能达到镀铬层的镜面光洁度，而且在硬度及耐磨性能等方面还超过镀铬层，完全可以在冷轧工艺辊应用中取
代硬铬，特别适用于存在严重磨损并有腐蚀的场合。自从汽车钢板采用合金化镀锌以来，冷轧热镀锌机组沉没
辊和稳定辊的表面状态和使用寿命就成为镀锌钢板生产的关键技术难点。20世纪80年代初，开始生产Al-Zn合
金钢板后，沉没辊辊面磨损加剧，更换频繁，国际上就开始研究辊面强化技术。20世纪80年代中期采用喷
涂Co-Cr合金，使用寿命提高5倍。后来开发出用HVOF工艺喷涂的碳化钨－钴涂层，基本上解决了合金化镀锌
钢板生产的技术难题。通过改进涂层表面通孔密封处理工艺，沉没辊的耐锌浸蚀性和耐磨性较20世纪80年代以
前提高了近50倍。徐汇区防腐热喷涂大型工件不易拆卸，茜萌喷涂现场修复工件老化磨损问题！
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热喷涂技术在石油化工中应用：钻头、钻杆、钻杆接头，HVAF喷涂WC-Co涂层成功地用于钻头，提高了钻
头的抗磨损、抗腐蚀和抗冲蚀能力，也可采用等离子喷涂工艺在人造金刚石钻头表面制备复合合金涂层。石油
钻杆接头采用等离子喷焊高铬铸铁型材料，涂层厚度大于2mm，宽度大约25mm，使用寿命提高8倍以上。柱塞
和活塞杆表面上喷涂陶瓷涂层，采用等离子喷涂或超音速喷涂技术，在各种液压缸、往复泵中的柱塞和活塞杆
表面上喷涂陶瓷涂层或镍基和金，其突出特点在于：（1）摩擦系数低、能耗小、减少摩擦能耗；（2）使用寿
命比镀铬件提高3~5倍，属环保涂层技术。主要技术指标：涂层厚度0.3~0.5mm，结合强度15~70Mpa，喷焊
层冶金结合；涂层硬度HV800~1300;磨削粗糙度Ra<0.63µm。（3）对密封填料或对偶件的磨耗小，减少维修。

作为新型的实用工程技术尚无标准的分类方法，一般按照热源的种类，喷涂材料的形态及涂层的功能来分。如
按涂层的功能分为耐腐，耐磨，隔热等涂层，按加热和结合方式可分为喷涂和喷熔：前者是机体不熔化，涂层
与基体形成机械结合；后者则是涂层再加热重熔，涂层与基体互溶并扩散形成冶金结合。平常接触较多的一种
分类方法是按照加热喷涂材料的热源种类来分的，按此可分为：①火焰类，包括火焰喷涂、喷涂、超音速喷涂；
②电弧类，包括电弧喷涂和等离子喷涂；③电热法，包括电爆喷涂、感应加热喷涂和电容放电喷涂；④激光类：
激光喷涂。上海金属热喷涂的价格是多少？
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热喷涂技术在产品加工机械，环形模是压制机的关键零件，使用工况要求环模孔应具有较高精度，当磨损
量大于0.2～0.3mm时必须报废。锤片是粉碎机的主要粉碎部件，越靠近前列的线速度越大，与物料的作用频
数也越大，因此锤片前列严重磨损，导致粉碎效率下降。为了提高锤片前列的耐磨性，在65Mn钢锤片表面喷
焊NiWC合金耐磨层，研究表明，表面处理后锤片寿命的可提高6倍以上。采用热喷涂工艺，在低温榨螺表面制
备WC-12%Co耐磨涂层。研究表明，WC-12%Co耐磨涂层寿命是传统渗碳淬火层的4.2倍。挤出机的送料螺杆
主要使用38CrMoAl材料制造，加工后经氮化处理提高表面硬度和耐磨性。但是在生产中，氮化层容易磨损，
造成送料螺杆寿命较低。通过优化氧-乙炔火焰喷焊工艺，选择合适的自熔合金材料，在螺旋送料杆表面制备性
能较好的喷焊层，取得了良好的应用效果。。茜萌喷涂与您分享金属热喷涂对如今市场的影响。徐汇区防腐热
喷涂

使用金属热喷涂前的检查步骤。徐汇区防腐热喷涂

热喷涂技术在发动机中的应用：经过100余年的发展，技术日益成熟，用途涉及航空航天、工业燃气轮机、
汽车、电力、燃料电池与太阳能、医疗卫生、造纸与印刷等诸多领域。要实现发动机在高推重比和***能上的重
大突破，就必须提高发动机中燃气温度，这必然造成高压涡轮热端部件表面温度的大幅度提高。碳化物、氮化
物陶瓷SiC、Si3N4是**有可能取代镍基高温合金作为在更高温度下工作的发动机高温结构材料，制约其应用的
重要因素是其在发动机高温燃气环境中的材料组织结构稳定性不足，碳化物、氮化物陶瓷能够和水蒸汽等反应
生成挥发性的产物造成陶瓷材料结构及性能严重退化。在陶瓷表面采用气相沉积与等离子喷涂复合技术制备环
境障涂层，可以有效阻止高温燃气气氛和陶瓷基体的接触，提高陶瓷基体的结构稳定性。徐汇区防腐热喷涂


